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Sissejuhatus

Ké&esoleva eelhinnangu objektiks on Rapla maakonnas Kehtna vallas Kehtna alevikus riigitee
15 Tallinna-Rapla-Tiri tee 250-meetrise teeldigu km 58,60-58,85 pdhiprojekt. Projekti
eesmédrk on vaadeldavale teelGigule teeliletuskoha, tdstetud ristmiku ja kergliiklustee
kavandamine. Riigitee 15 labib Kehtna alevikku ning Rapla poolt tulevatel liiklejatel puudub
taju asula keskkonnast, mistottu Uletatakse asulas piirkiirust ning tee letamine on jalakaijale
ohtlik. Projekti koostamisel kavandatakse piirkonda sobivaim lahendus arvestades
kergliiklustee, sGidukiiruse vahendamise, tlekdigukoha ning teevalgustuse rajamise vajadust.

Eelhinnangu tellijaks on Roadplan OU ja t66 koostajaks Alkranel OU. To6 on koostatud
Transpordiameti poolt tellitud projektile, mille koostamine toimub KMH eelhinnangu
teostamise ajal. Kéesolevat eelhinnangut saab eelkdige Transpordiamet (mh otsustaja)
kasutada taiendava tddvahendina ehitusprojektiga seonduvates ja sellele eeldatavalt
jargnevates menetlusprotsessides.

Eelhinnangu protsessi abil saab otsustaja méarata KMH menetluse algatamisvajaduse.
Eraldiseisva KMH hindamisega, kui eelhinnangu jéargselt selle teostamisvajadus maéaratletakse,
antaks tegevusloa andjale vajadusel mh teavet kavandatava tegevusega kaasneva olulise
keskkonnamdju kohta ning infot sobivaima lahenduse valikuks, millega on vdimalik valtida
vGi vahendada ebasoodsat mdju keskkonnale ning edendada saéstvat arengut (KeHJS § 3* Ig
1). KMH algatamise vajalikkuse (vt ka ptk teine 18ik) osas otsustamine ning sellest teavitamine
toimub mh keskkonnam@ju hindamise ja keskkonnajuhtimissiisteemi seaduse (KeHJS) § 11 ja
8 12 alusel. Eelnevalt tuleb otsuse eelndu osas seisukohta kilsida asjaomastelt asutustelt
(kaasnev tdengoliselt puudutab vastava asutuse huve voi voib olla pdhjendatud huvi eeldatavalt
kaasneva keskkonnam®ju vastu), kui vastavad osapooled tuvastatakse.

Eelhinnangu koostamisel lahtutakse mh Eesti Vabariigis kehtivast seadusandlusest ja
viljakujunenud praktikast ning aktuaalsetest suunistest. KeHJS § 22 kohaselt on tegevus olulise
keskkonnamdjuga, kui see vdib eeldatavalt:

e (letada mdjuala keskkonnataluvust;

e poOhjustada keskkonnas po6rdumatuid muutusi;

e seada ohtu inimese tervise ja heaolu, kultuuriparandi vdi vara.

ToO koostamisel lahtutakse mh juhendist Keskkonnamdju hindamise eelhinnangu andmise
juhend” (Keskkonnaministeerium, 2017) ja eelhinnangu {ilesehitamisel arvestatakse ka
dokumenti ,,KMH eelhindamise juhend otsustaja tasandil, sh Natura-eelhindamine* (Kutsar ja
Keskkonnaministeerium, 2018).

Koostatud dokumendis on paralleelselt analliusi tekstiga esitatud olulisim materjalide loetelu,
st kasutatud materjalide loetelu ei dubleerita eraldi ptk ,,Kasutatud materjalid (vastav ptk
seega ei kuulu k&esoleva t60 koosseisu).
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1. Kavandatava tegevuse luhiiseloomustus, sh  seosed
paikkonnaga

KMH eelhinnangu objektiks on Rapla maakonnas Kehtna vallas Kehtna alevikus riigitee 15
Tallinna-Rapla-Turi tee 250-meetrise teeldigu km 58,60-58,85 pdhiprojekt. Projekti eesméark
on vaadeldavale teelbigule teeliletuskoha, tdstetud ristmiku ja kergliiklustee kavandamine (vt
ka joonist 1).
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Alkranel OU ning Maa- ja Ruumiamet, 2025; vertikaalplaneeringu lahendus, vt eelhinnangu lisast 1).

Riigitee 15, mille 2024. aasta keskmine 60péevane liiklussagedus oli Teeregistri andmetel
3406 s@idukit, labib Kehtna alevikku ning Rapla poolt tulevatel liiklejatel puudub taju asula
keskkonnast, mistottu Uletatakse asulas piirkiirust ning tee tletamine on jalakéijale ohtlik.
Seejuures asuvad paremal tee poolel tdmbekeskused (pdhikool, lasteaed, kauplus) ning vasakul
pool kohvik ja elamurajoon, kuid jalakaijate liikumisruum Lasteaia ja Nooruse tdnava vahel
puudub. Seejuures on Teeregistri’> andmetel toimunud viimase 10 aasta jooksul vaadeldaval
I6igul Uks registreeritud liiklusdnnetus sdidukiga kuljelt kokkupdrke tagajérjel 02.07.2023
kilomeetripunktis 58,855.

Transpordiameti 17.10.2025 korraldusega nr 1.1-3/25/649 anti kéaesoleva eelhinnangu
objektiks oleva projekti projekteerimistingimused®. Tingimustele andsid eelneva sisendi

! Teeldigu keskmisest dopaevasest liiklussagedusest moodustavad 95% sdidu- ja pakiautod, 2% veoautod ja
autobussid ning 3% autorongid. Allikas

2 Maa- ja Ruumiamet. (2025). Transpordiameti Teeregistri rakendus. Punkt-temaatika: LiiklusGnnetused. Allikas
3 Transpordiamet. (2025). Projekteerimistingimuste andmine riigitee 15 Tallinna-Rapla-Tri tee km 58,60-58,85
18igu ehitusprojekti koostamiseks. Allikas
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https://xgis.maaamet.ee/xgis2/page/link/fwDHJ3L
https://geoportaal.maaamet.ee/est/kaardirakendused/teeregister-transpordiamet/transpordiameti-teeregistri-rakenduse-kirjeldus-p11.html
https://www.transpordiamet.ee/projekteerimistingimuste-andmine-riigitee-15-tallinna-rapla-turi-tee-km-5860-5885-loigu

Keskkonnaamet, Muinsuskaitseamet ning Telia Eesti AS (vt ka KMH eelhinnangu lisa 2).
Jargnevalt on esitatud ké&esoleva eelhinnangu mdistes olulisem teave:

o Keskkonnaamet 26.09.2025 kirjaga nr 6-2/25/18061-2 leidis, et kuigi Kehtna mdisa
pargis on registreeritud Il kaitsekategooria liikide pdhja-nahkhiire ja veelendlase
leiukohad, on projekti vGimalik koostada viisil, et kavandatav tegevus ei kahjustaks
pargi kaitse-eesmarki ja seisundit. Keskkonnaamet palus arvestada Kehtna mdisa parki
kaitse-eesmarki ning moéju nahkhiirtele;

e Muinsuskaitseamet 29.09.2025 kirjaga nr 8-1/24-006/15852-1 toonitas, et planeeritav
teelGik asub osaliselt riiklikult kaitstava kultuurimalestise Kehtna mdisa park (reg nr
15199) ala. Pargi servas on olnud omaaegne piirdeaed, millest on sailinud Uksikud
lagunevad mudrijupid voi jaljed pinnases. Seetdttu on vaja projekti koostamise kéigus
tdpsustada piirdemuiri kulgemisjoon (mérkida joonisele, kui see ja&b projektala
piiresse) ja tagada kiviaia sailivus algses asukohas, vajadusel ndha ette selle
markeerimine. Vajadusel kisida hinnangut Muinsuskaitseameti maastikuarhitektilt
juba projekteerimise kaigus.

e Telia Eesti AS 19.09.2025 kirjaga nr EC.1-5.1/1427-1 toonitasid, et vaadeldava
teeldigu projekteerimisalas paiknevad Teliale kuuluvad siderajatised ning siderajatiste
kaitsmiseks, séilimiseks vOi Umberehitamiseks tuleb votta Telia kaudu tehnilised
tingimused. Tegutsemiseks siderajatiste kaitsevoondis, tuleb see kooskdlastada
jarelevalvega ja votta selleks vastav tegutsemisluba Telia kaudu.

Projektiga (teelletuskoht, tdstetud ristmik ja kergliiklustee) projekteeritakse (arvestades mh
eelnevalt esitatud seisukohti) meetmed, mis aitaksid parandada lubatud sdidukiirusest
Kinnipidamist Lasteaia tdnava ja Pargi allee ristmikul ning madratakse tehniliselt vajalik
teemaa. Muuhulgas ndhakse ette rekonstrueerimisega muutuva ténavavalgustuslahenduste
umberehitus, tagamaks valgustuse terviklahendust. Teede pusikatend projekteeritakse
kasutusajaga véahemalt 20 aastat ning tagatakse vete piki- ja pdiksuunaline aravool teemaalt.
Lahenduste aluseks on ka topo-geodeetilised ning geotehnilised uuringud.

Pdhiprojekti teedeehitusliku osa seletuskirja* kohaselt projekteeritakse jalgratta- ja jalgtee katte
laiuseks 3,0 m, tugevdatud alusel haljastusega tugipeenra laiuseks 0,25 m ning haljastatud
ohuriba asfaltkatte servast 5,0 m. Plaanilahenduse kohaselt likvideeritakse Lasteaia tn
ristumiskohas sisekurvi (PK 586+02...PK 587+11) laiendus liikluse rahustamise eesmérgil.
Asfaldiservad I8igatakse kitsamaks ning rajatakse nduetekohased tugipeenrad. Projekteeritud
on tdstetud ristmik tugimaantee, Lasteaia tee ning Pargi allee ristmikualale. Tostetud ristmiku
kdrgus on 10 cm, kaldosade pikkus on piki maanteed 2,5 m, Lasteeaia teel ja Pargi alleel 1,0
m. Lasteaia tee mdlemasse serva ning Pargi allee pdhjapoolsesse serva rajatakse tardkividest
kitsendussaared kdrgusega 3 cm. Pargi allee Kitsaste olude tottu muudetakse liiklus alleel
thesuunaliseks, suunaga maanteest eemale. Projektlahenduse Lasteaia tédnavaga kokku
viimisel likvideeritakse nihe olemasoleva jalgtee aarekivi ja kitsendussaare aarekivi vahel ning
ristmiku serv viiakse sujuvalt kokku olemasoleva jalgtee servaga. Projekteeritud jalgratta- ja
jalgtee algab olemasolevast teeuletuskohast Pargi alleel ning pargi nurka, tdstetud
ristmikualale, on projekteeritud teeiiletuskoht. Ulejaanud jalgratta- ja jalgtee kulgeb
paralleelselt tugimaanteega selle vasakus servas. Kinnistute Viljandi maantee 1 ja 3 esisel alal
rekonstrueeritakse olemasolev eraldussaar, mida modda on ette nahtud kergliiklejate
liiklemine. Eraldussaarele rajatakse teeuletuskoht dle tugimaantee. Liikluse rahustamise

4 Roadplan OU. (02.12.2025). Riigitee 15 km 58,65-58,85 Kehtna 16ik. Teedeehituslik osa. PGhiprojekt. T66 nr
25033.
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eesmaérgil rajatakse maanteele, Nooruse tn 2 juurde (PK 588+41-588+52), 10 cm kdrgune
kiinnis kaldaosade pikkusega 2,5 m.

Projekteerimise jaoks teostati vaadeldaval I8igul ERC Konsultatsiooni OU® poolt ka
kergliiklejate loendus, eesmargiga selgitada vélja Ulekdigukoha kasutatavus, hindamaks
kavandatava teelletuskoha spetsiaaloptikaga valgustamise vajadust. Loendustoé aruande
kohaselt on Lasteaia ja Nooruse tn vahelisel teeldigul tuvastatav tks tletuskoht (joonisel D),
samas liiguvad inimesed nii nagu parem tundub — tihtipeale pdiki ule tee erinevates kohtades
(joonisel A, B, C ja E; vt ka joonist 2). Kokku registreeriti vaadeldaval 18igul 224 kergliiklejat,
kellest 77% moodustasid jalakdijad, 14% jalgrattaga ja 8% tOukerattaga liiklejad. SGiduteed
uletas loetletutest 187 liiklejat ning peamiselt alal D (keskmiselt 33 in/pdevas), teistes kohtades
oli teetiletuste arv keskmiselt 5-11 in/p&evas. Keskmiselt lletas teeldiku 62 inimest paevas.

Joonis 2. Loenduspunktide asukohad ja tee Gletuste peamised kohad (ERC Konsultatsiooni OU, 2025)

5 ERC Konsultatsiooni OU. (2025). Riigitee 15 Tallinna-Rapla-Tiri tee km 58,60-58,85 16igu p&hiprojekti
koostamine. Kergliiklejate loendus. Aruande nr ERC/18/2025.
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2. Paikkonna keskkonna ja olemasoleva olukorra Kirjeldus

Peattki koostamisel on mh arvestatud kaesoleva t66 ptk 1, junendmaterjalides ning avalikult
ja erialaselt kasutatavates andmebaasides (nt EELIS (Eesti Looduse Infoslisteem,
Keskkonnaagentuur, 05.12.2025) ning Maa- ja Ruumiameti kaardirakendused) sisalduvat
teavet (Kehtna aleviku osas, mis on Uks valla keskustest (Uiks alev, viis alevikku ja tks kila)).

2.1 Tegevuse seosed asjakohaste strateegiliste planeerimisdokumentidega ja
arendusdokumentidega

Alljargnevalt (ptk 2.1) on esitatud tlevaade peamistest (arvestades mh tegevuse iseloomu) ja
asjakohastest strateegilistest planeerimisdokumentidest ja arengudokumentidest paikkonna

osas. Vastavale infole jargneb paikkonna muude asjakohaste aspektide kirjelduste osa (vt ptk
2.2).

Rapla maakonnaplaneering (2018) — Kehtna alevik on linnalise asustusega ala, mis on
maéaratletud eesmargiga luua kompaktsed linnalise elukvaliteediga alad, kuhu ka kahaneva
rahvaarvu tingimustes koonduvad t60- ja elukohad. Erinevate funktsioonide koondamise
kdrval tahtsustatakse ka linnaruumi kvaliteeti, harmoonilisust ja inimmdotmelisust.
Soodustatakse mh erinevaid liikumisvdimalusi, koos labimdeldud ruumilahenduste ja
tanavavalgustusega.

Projekteeritav kergliiklustee 10ik jadb Kehtna-Kalbu kohaliku téhtsusega vaartuslikule
maastikule (vt ka joonist 3), mille thtedeks véartusteks on Kehtna mois ja park. Maastike

séilitamiseks ja vaartuste suurendamiseks on seatud suuniseks (esitatud siinkohal asjakohased)
- sailitada traditsioonilisi maastikuelemente ja -struktuure ning vaateid vaartuslikele

maastikuelementidele.
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Joonis 3. Kehtna—KéIbh vaartuslik maasfik (triibutatud) kavandatava tegevuse (tumeéinisega) alal (alus:
Roadplan OU ning Maa- ja Ruumiamet, 2025)
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Raplamaa arengustrateegia 2035+ (2022) — Raplamaa tehnilise taristu ja liikuvuse (he
valjakutsena on toodud kergliiklusteede ebathtlus ning kohalike elanike poolne ootus edasisele
arengule. Arengustrateegia strateegiline eesmark nr 13 on hea kvaliteediga teedevork
maakonnas, mille pdhisuund on tagada kvaliteetsed ja ohutud litkumisvdimalused
maanteetranspordile ja kergliiklusele. Eesmargi tditmiseks on seatud tegevussuund 13.2 -
vajadustele vastav ja ohutu kergliiklusteede vorgustik.

Kehtna valla tldplaneering (2023) — Kehtna alevik on tiheasustusala, kus the tldise kasutus-
ja ehitustingimusena on toodud ndue ladhtuda kvaliteetse elukeskkonna loomise vajadusest.
Kavandatav kergliiklustee 10ik asub Kehtna-Kalbu kohaliku tahtsusega vaartuslikul maastikul,
millele on seatud Uldised tingimused ala sailimiseks ja vaartuste suurendamiseks, mis on ule
vOetud Raplamaa maakonnaplaneeringust (kasitletud tlal) ning siinkohal ei dubleerita.

Kavandatav kergliiklustee 18ik asub osaliselt Kehtna md&isastuda miljoovéaartuslikul alal (vt ka
joonist 4), mille véartusteks on Kehtna mdis, selle kdrvalhooned ning park. Uldplaneeringuga
on seatud tingimused miljéo sédilimiseks, mh esmalt 1ahtuda muinsuskaitseseadusest (lahtuvalt
asjaolust, et alal asub mitmeid riiklikul tasemel kaitstavaid malestisi) ning seejarel arvestada
kohalikul tasemel seatud tingimustega, mis aga kavandatava tegevuse iseloomust lahtuvalt pole
asjakohased. UP-ga ei ole muudetud ka Kehtna alevik Viljandi mnt la krundi
detailplaneeringu (DP, 2004; vt ka joonist 4) eesmarke. Toonase DP koostamine oli tingitud
soovist rajada alale biiroohoone, garaaz-tdokoda ning majutus- ja toitlustushoone. DP on
osaliselt realiseeritud, kavandatav tegevus ei takista aga selle edasist realiseerumist.

Joonis 4. Kehtna mdis (vasakul), Viljendi mnt 1a planeering (paremal). Vasakul - Kehtna mdisasiida
miljoovaartusliku ala (triibutatud) paiknemine kavandatava kergliiklustee (sinisega) suhtes. Paremal -
kergliiklustee (sinisega) paiknemine Kehtna alevik Viljandi mnt 1a krundi detailplaneeringu ala suhtes
(alus: Roadplan OU ning Maa- ja Ruumiamet, 2025)

Kehtna valla arengukava 2035 (2023) — arengukava iheks suunaks on teede ja tédnavate
korrastamise eesmark, mis mh hélmab ka kergliiklusteede vorgustiku arendamist.
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2.2 Tegevuskoha paikkonna muude ja kaesolevas kontekstis asjakohaste
aspektide jargne luhikirjeldus

Kéesolevas alampeatiikis tuuakse vélja eelkdige taiendavat teavet infole, mis on koondunud
eelnevatesse peatikkidesse (mh ptk 1 ning ptk 2 sissejuhatav osa ja 2.1). Teabe koondamisel
on lahtutud tegevuse iseloomust ja vdimaliku tegevuskoha paikkonna eelduslikult tundlike
objektide parameetritest, vottes voimalikuks mojualaks 25 m raadiuse.

Eelhinnangu objektiks olevat kergliiklustee I6iku kavandatakse Rapla maakonda, Kehtna
valda, Kehtna alevikku (tiheasustusala), kus valla kodulehe® andmetel elas 01.01.2025 seisuga
1079 elanikku. Kergliiklustee 16ik on planeeritud killgnema ning tletama riigiteed 15 Tallinn-
Rapla-Turi tee (29202:001:0001; transpordimaa 100%). Kavandatav 16ik asub osaliselt
riigiteemaal, &rimaa sihtotstarbega Viljandi mnt 1 (29201:001:0853) ja Viljandi mnt la
(29202:001:0029) kinnistutel ning uldkasutatava maa sihtotstarbega Kehtna pargis
(29301:001:0167). Lahim eluhoone, 8 korteriga elamu aadressil Nooruse 2 (29202:001:0054;
100% elamumaa), asub kavandatavast tegevusest ligikaudu 23 m kaugusel.

Kéaesoleva eelhinnangu objektiks oleva pdhiprojekti raames viidi OU Reaalprojekt poolt labi
geotehniline pinnaseuuring’, mille kohaselt koosneb pinnakate vaadeldaval alal glatsiaalsetest
pinnastest, mis on kaetud taitematerjali ja pindmise mullakihiga. Uldgeoloogiliste andmete
kohaselt moodustab alusp6hja Siluri ladestu lubjakivi ja savikas dolokivi. Uuritud ala pinnas
kihi kaupa Glevalt alla on jargnev:
a) asfalt — teekatte paksus 23 cm;
b) lubjakivikillustik — asfaldi all 7 cm;
c) muld — sdidutee kdrval rajatud uuringupunktides paksusega 0,05-1,10 m;
d) kruusane liiv — moodustab tee mulde, lubjakivikillustiku aluse kihina lasub 30 cm
stigavusel paksusega 35 cm, sdidutee kdrval maapinnast 5-10 cm stigavusel paksusega
10-50 cm;
e) orgaanikaga molline liiv — kahes uuringupunktis (nr 1 ja 2) tee mulde all maapinnast
0,6-0,65 m sugavusel 0,65-0,8 m paksuse kihina;
f) molline peenliiv — enamikes uuringupunktides maapinnast 0,05-1,4 m sugavusel 0,3-
0,5 m paksuse kihina;
g) molline lilvmoreen — looduslik aluspinnas, uuringupunktides nr 1 ja 2 maapinnast 1,6-
1,7 m sugavusel ning labiti kuni 0,9 m paksuselt.

Geotehnilise pinnaseuuringu t66de tegemisel esines vett kahes uuringupunktis (nr 1 ja 2), kus
see asus maapinnast 2,45 m sigavusel. Kdrgveeperioodil v8ib maksimaalne pinnasevee tase
tdusta kuni 0,5 m mdddetud veetasemest kdrgemale ehk 1,95 m sligavusele. Pinnasevesi toitub
alal pohiliselt sademetest ning vee &ravool toimub ida suunas moédda Pargi oja RGue joe poole.
Lisaks leiti, et olemasoleva maantee mulde, mis koosneb valdavalt kruusasest liivast ja
lubjakivikillustikust, dreenimistingimused ei ole tdidetud. Seejuures mulde all séilinud
looduslikud orgaanikaga mollise liiva ja mollise peenliiva kihid esinevad kiilmumisstigavusel.
Uuringu seletuskirjas toonitati, et veekulllastunud peeneteraline liiv on tundlik dinaamilistele
ja hidrodinaamilistele mojutustele (ebavesiliiva oht), st vajab kindlustamist. Maa- ja
Ruumiameti 1:400 000 geoloogilise kaardi andmetel on pdhjavesi piirkonnas ndrgalt kaitstud.

6 Kehtna Vallavalitsus. (2025). Stimboolika, tutvustus, asukoht. Allikas (09.12.2025)
" Reaalprojekt OU. (2025). Riigitee 15 Tallinn — Rapla - Tiri KM 58,60-58,85 pdhiprojekt. Geotehniline
pinnaseuuring. T60 nr GL25053.
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Kavandatav kergliiklustee ulatub osaliselt Kehtna mdisa pargi kaitsealale (KL0O1200279, vt ka
joonist 5) ning Il kaitsekategooria loomaliikide pdhja-nahkhiire (Eptesicus nilssonii) ja
veelendlase (Myotis daubentonii) leiualadele (park uldiselt - 1&htuvalt LKS § 53 Ig 1 ei esitata
tapsemaid 11 Kkaitsekategooria liikide leiualasid). Pargi kaitse-eesmargiks on ajalooliselt
kujunenud planeeringu, dendroloogiliselt, kultuurilooliselt, 6koloogiliselt ja esteetiliselt
vaartusliku pargipuistu ja maastikuilme ning pargi- ja aiakunsti kujunduselementide
séilitamine koos edasise kasutamise ja arendamise suunamisega ning kaitsealuste liikide ja
kaitsealuste looduse iksikobjektide kaitse®. Nahkhiirlaste (Vespertilionidae) Kaitse
tegevuskava® kohaselt on pdhja-nahkhiir ja veelendlane Eestis paiksed ning laialt levinud.
Pdhja-nahkhiir ja veelendlane kasutavad talvituspaikadena koopaid, keldreid ja hooneid.
Suviste varjepaikadena kasutab pohja-nahkhiir puuddnsuseid ja hooneid, veelendlane aga
puuddnsuseid ja keldreid. Toitumispaikadeks on mélemal lagendikud, veekogud ja kaldaéarsed
alad, metsad v0i pargid, pohja-nahkhiirel veel ka asulas hoonete iimbruses. Nahkhiirlaste kaitse
tegevuskava kohaselt ohustavad nahkhiirlasi tldiselt (mitte liigipdhiselt) talvitumispaikade
havimine ja kvaliteedi langus, suviste elupaikade h&vimine ja kvaliteedi langus, hukkumine
tuuleparkides ja liikluses, keskkonnamiirgid, valgusreostus ning looduslikud md&jutegurid (vt
ka tabelit 1).

Tabel 1. Eesti nahkhiirefaunat ohustavad tegurid ning hinnang nende mdjule (Keskkonnaamet, 2017)

Ohutegur | Kaalukus Eestis
Talvitumispaikade hdvimine ja kvaliteedi langus
Talvitumispaikade renoveerimine, rekonstrueerimine ja lammutamine keskmine
Héirimine talvitumispaikades keskmine
Talvitumispaikade prahistamine véike

Suviste elupaikade havimine ja kvaliteedi langus

Suvisteks varjepaikadeks olevate ehitiste rekonstrueerimine ja lammutamine | véike

Metsade majandamine vdike

Hukkumine tuuleparkides ja liikluses suurenev
Keskkonnamiirgid teadmata
Valgusreostus vdike

Looduslikud méjutegurid

Kisklus potentsiaalselt véike
Haigused vaike

Abiootilised tegurid vdike

Lisaks eeltoodule asub kavandatav kergliiklustee kitsendusi pdhjustavate objektide mdjualas,
tapsemalt Telia Eesti AS maa-aluste sideehitiste ning Elektrilevi OU maa-aluste
elektrimaakaabelliinide mdjualas. Kavandatav kergliiklustee jaab Ghtlasi Kehtna mdisa
peahoone, mdisa pargi, mdisa valitsejamaja, mdisa tall-t6llakuuri, mdisa sepikoja, mdisa
kaalurehi, mdisa laut 1, mdisa laut 2, mdisa meierei, mdisa vankrikuuri, mdisa viinavabriku,
mdoisa viinakeldri, moéisa harjatalli, mdisa teenijatemaja, mdisa ait-kuivati ja mdisa jaakeldri
kinnismalestiste (ihisesse kaitsevoondisse!® (vt ka joonis 6). Parandkultuuriobjekte alal ei asu.

8 Vabariigi Valitsuse 28.07.2025 miirus nr 59 “Kaitsealuste parkide, puistute ja arboreetumite kaitse-eeskiri”,
(RT 1, 30.07.2025, 3). Allikas (09.12.2025)

9 Keskkonnaamet. (2017). Nahkhiirlaste (Vespertilionidae) kaitse tegevuskava. Allikas

10 Kultuuriministri 24.08.2005 késkkiri nr 265 “Kultuurimalestiseks tunnistamine, kultuurimalestiseks olemise
I6petamine ja kaitsevodndi madramine”, RTL 2005, 93, 1423. Allikas
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3. Tegevusega eeldatavalt kaasneva mdoju prognoos ja KMH
algatamise vajalikkus

Tegevuse elluviimisega seonduva analtitisimisel arvestatakse mdju (otsene voi kaudne)
suurust ja ruumilist ulatust (nt geograafiline voi mdjutatavate (inimesed vm) hulk) ning
vOimalikkust ehk tGenédosust, tugevust, kestvust, sagedust ja podrduvust, sh kumulatiivsust ja
koosmdju ning OGnnetuste esinemise voimalikkust (ka alad, kus Gigusaktidega kehtestatud
ndudeid on Uletatud voi voidakse uletada). Alljargnev Kirjeldab, kui tuvastatakse, tegevuse
elluviimisega seotud olulisi keskkonnaprobleeme ehk negatiivseid mdjusid (mh koos
muude mdjualas toimuvate ja/voi planeeritavate tegevustega) ja mdjude (ebasoodne olustik)
tdhusa ennetamise, valtimise, vahendamise ja leevendamise tdiendavaid vdimalusi
(méaéaratakse vajadusel). Teemad (sh KeHJS § 6 Ig 5 pohjal):

1) maa ja maakasutus;

2) mérgalad;

3) jOedarsed alad, jdesuudmed, rannad ja/vdi kaldad;

4) veestik (sh pdhjavesi (veeressurss) ja merekeskkond), sh oht keskkonnale;

5) muld ja pinnas ning 6hk ja kliima (sh oht keskkonnale);

6) maavarade kasutus;

7) ressursikasutus (sh energiakasutus), jaagid ja heited ning jaatmeteke;

8) maastik (sh pinnavormid);

9) looduslik mitmekesisus (loomastik ja taimestik ning metsad) ja Kkaitstavad
loodusobjektid (sh Natura 2000 vorgustiku alad);

10) elanikkond (sh tiheasustusalad), inimese tervis, heaolu ja vara (sh geograafiline ala ja
eeldatavalt mojutatav elanikkond) ning kultuuripdrand ja arheoloogilised véartused
(vastupanuvdime) - mh mdira, vibratsioon, valgus, soojus, kiirgus ja I6hn;

11) suurdnnetuse, katastroofi ning piiritlesuse aspektid.

Alljargnevalt on eelnevalt esitatud loetelu teemad tapsemalt lahti Kirjutatud alampeatikkide
kaupa. Peatiikkide sisustamisel on arvestatud mh ptk-s 1-2 toodud teavet. Peatiikis 3.12
vOetakse kokku tulemused ehk antakse suunised KMH algatamise vajalikkuse voi
mittevajalikkuse osas.

3.1 Maa ja maakasutus

Kavandatava kergliiklustee rajamine ei mdjuta maad ja maakasutust pikemas perspektiivis, sh
seda, mis on paikkonnas, negatiivselt. Kergliiklustee rajamine mdjub pigem positiivselt
piirkonna véértustele, mis vdimaldab mh ohutumat kilastatavust ka Kehtna mdisakompleksi
osas. Kergliiklustee rajamise kaigus seatakse maakasutusele ajutisi piiranguid, mis on t6é0de
teostamise ajal véltimatud, nagu néiteks liikluskorralduslikud muudatused. Té0de teostamise
aegsed aspektid ei ole siiski sellised, mis nduaksid KMH menetlusprotsessi algatamist.
Kokkuvdtvalt ei tuvastatud olulise negatiivse (ebasoodsa) mdju eelduseid.

3.2 Margalad
Ehitusprojektiga seotud alal puudub seos mérgaladega, mistdttu puudub ka mdju eeldus.
3.3 Joeaarsed alad, joesuudmed, rannad ja/voi kaldad

Ehitusprojektiga seotud alal puudub seos jOeddrsete alade, joesuudmete, randade ja/voi
kallastega, mistdttu puudub ka méju eeldus.
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3.4 Veestik (sh pohjavesi (veeressurss) ja merekeskkond), sh oht keskkonnale

Merekeskkonnaga seos puudub, mistttu puudub ka mdju eeldus. Vaadeldaval alal on
pdhjavesi ndrgalt kaitstud. Kavandatava tegevuse elluviimisel on arvestatud, et tagatakse
pinnase ja pGhjavee kaitse, st tuleb jargida ehitusaegseid meetmeid (toodud allpool). Tarbevee
kaeve vdimalikus mojualas pole. Sademeveed juhitakse sdidutee kdrval asuvatele haljasaladele
ja kraavidesse. Kergliiklustee ning soidutee vahele on projekteeritud drenaaz dravooluga iile
maantee asuvasse kraavi, maantee alt labiminek lahendatud kinnisena. Kokkuvotvalt ei
tuvastatud olulise negatiivse (ebasoodsa) moju eelduseid. St tdiendamist voi lisameetmeid
ei vaja ka juba projektis seatud meetmed, mis on jargnevad (esitatud siinkohal
asjakohased):

e t00de kéigus tuleb valtida saasteainete sattumist keskkonda (sh pdhjavette). Kitused ja
o0lid peavad olema ladustatud viisil, mis vélistab vdimalikud lekked. Masinate ja
seadmete tankimis- ja ladustamisplatsid ei tohiks vBimalusel paikneda majapidamiste
l&hedal.

e ehitustegevuse ajal peab ehitusmasinate parkimine, tankimine ja hooldus toimuma
selleks ette nahtud k&vakattega pindadel. Ehitustegevus peab olema korraldatud
selliselt, et oleks vélistatud saasteainete sattumine pinna- ja pdhjavette, eriti tugevatel
sajuperioodidel. Ehitusaegsed ajutised kontorid, laod, asfalditehased, td6kojad, kituse
ja bituumeni hoidmise alad ning tee-ehitusmasinate parkimiskohad on soovitatav rajada
kraavidest kaugemale kui 50 m. Juhul kui eelmainitud alade ja objektide paiknemine
kraavide l&hedal on valtimatu, tuleb t66de teostajal olla tdhelepanelik ja kavandada
tookorraldus selliselt, et oleks valistatud reostuse sattumine pinnasesse ja vette.
Tookorras mitteolevaid reostusohtlikke masinaid ei ole lubatud kasutada.

e ehitustdode teostamisel tuleb valmis olla haddaolukordadeks ja nende puhul vastavalt
tegutseda. Keskkonnaohtlikest 6nnetusjuhtumitest tuleb teavitada mh Péaasteametit ja
Keskkonnaametit.

3.5Muld ja pinnas, 6hk ja kliima (sh oht keskkonnale)

Kavandatava tegevuse elluviimine ei mdjuta mulla ja pinnase, 6hu ja kliima (sh oht
keskkonnale) aspekte vastavas timbruskonnas negatiivselt. Kergliiklustee alusel alal on vajalik
loodusliku pinnase ja mullakihi eemaldamine ja tee aluses osas, kus veel ei ole tehislikke
pinnakatteid kasutatud, hévib looduslik pinnas paratamatult. Kuid arvestades kergliiklustee
vdikest laiust ja selle paiknemist paralleelselt olemasoleva maanteega, ei kaasne antud
asjaoluga olulist mdju.

Kergliiklusvahendite kasutamisel ei paisata vélisohku saasteaineid ega kasvuhoonegaase.
Kergliiklustee kasutamisega kaasneb mdningane kasvuhoonegaaside emissiooni vahenemine,
sest tee vdimaldab teatud piirideni asendada kohalikku liiklust saastevaba jalg- ja
jalgrattaliiklusega, mis on korraldatud senisega vOrreldes ohutumalt. Jala ja jalgrattaga
liiklejaid ei ohusta ka autoliikluse véiksemast sujuvusest (suurenev aeglustus ja
kiirendusstiindmuste hulk, teek6rgendiku juures) tuleneda vOiv minimaalne 8husaaste
suurenemine, mh tagatud piisavad hajumistingimused.

Kokkuvotvalt ei tuvastatud olulise negatiivse (ebasoodsa) mdju eelduseid.
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3.6 Maavarade kasutus

Projektala ei asu teadaolevalt maavararessurssidel (maardlad). Objekti jaoks kasutatav
ehitusmaterjal on tarbitud eesmargipéraselt, pdohjustamata mojusid sellistele ressurssidele voi
teistele, kes neid tarbida voiksid. Kokkuvdtvalt ei tuvastatud olulise negatiivse (ebasoodsa)
moju eelduseid.

3.7 Maastik (sh pinnavormid)

Kavandatav kergliiklustee 16ik asub taies ulatuses Kehtna-Kalbu kohaliku téhtsusega
vaartuslikul maastikul, mille Uhtedeks vaartusteks on Kehtna mdis ja liigirohke mdisa park
tilkidega. Maastike séilitamiseks ja véartuste suurendamiseks on seatud suuniseks (esitatud
siinkohal asjakohased) — séilitada traditsioonilisi maastikuelemente ja -struktuure ning vaateid
vadrtuslikele maastikuelementidele. Kavandatava tegevuse elluviimisega vastava suunisega
vastuolu ei teki. Kergliiklustee rajatakse juba olemasoleva maantee korvale, sellega
paralleelselt, mistottu ei muudeta piirkonna maastikku ega pinnavorme oluliselt negatiivselt
ega mojutata ka vaartusliku maastiku sailimist negatiivselt ega vahendata ka selle véartust.
Seejuures arvestades, et kavandatav kergliiklustee 16ik jadb valdavalt Kehtna-Kalbu
vaartusliku maastiku vaartustest — Kehtna madisast ja mdisapargist, teisele poole maanteed.
Uldises mdistes suurendab kergliiklustee rajamine piirkonna vaartust, kuna vdimaldatakse
jalgsikaijatel ja jalgratturitel ohutumalt liikuda, sh vééartuslike objektide juurde. Kokkuvdtvalt
ei tuvastatud olulise negatiivse (ebasoodsa) moju eelduseid.

3.8 Looduslik mitmekesisus (loomastik, taimestik ja metsad) ja kaitstavad
loodusobjektid (sh Natura 2000 vorgustiku alad)

Kavandatav kergliiklustee ulatub osaliselt Kehtna mdisa pargi kaitsealale (KL0O1200279) ning
Il kaitsekategooria loomaliikide pdhja-nahkhiire (Eptesicus nilssonii) ja veelendlase (Myotis
daubentonii) leiualadele. Nahkhiirlaste (Vespertilionidae) kaitse tegevuskaval! kohaselt
ohustavad nahkhiirlasi tldiselt (mitte liigipdhiselt) talvitumispaikade h&vimine ja kvaliteedi
langus, suviste elupaikade havimine ja kvaliteedi langus, hukkumine tuuleparkides ja liikluses,
keskkonnamdirgid, valgusreostus ning looduslikud mdjutegurid. Pdhiprojektiga lahendatakse
teede rekonstrueerimisele ette jaddva olemasoleva valgustuse (mberehitus, tagamaks
olemasoleva valgustuse terviklahendust. Nahkhiirlaste kaitse tegevuskava kohaselt héirib
nahkhiiri enim dine liiga intensiivne valgustus, kuna see vdib ligi meelitada ka roovlinde. Kill
aga voivad uksikud lambid alal, kus leidub kdllalt rohelust, olla nahkhiirtele ka kasulik, kuna
valgus meelitab ligi putukaid (toitumiseks). Ptk 1 alusel juhtis Keskkonnaamet juba
projekteerimise tingimuste andmise etapis téhelepanu nahkhiirte esinemisele pargis ning
projekteerimise raames on vastavate liikidele sobivate lahenduste loomisega ka arvestatud
(madalad (< 10 m) valgustid, enamus ehk jalgtee valgustid varvustemperatuuriga < 3000 K).
Lisaks jaaksid valgustid vélja ka mdisa pargi alalt ning valitud valguslahendus ei tekita
Umbruskonnas valgusreostust (valgusarvutused teostatud seda véltivalt). Kokkuvotvalt ei
tuvastatud olulise negatiivse (ebasoodsa) mdju eelduseid.

11 Keskkonnaamet. (2017). Nahkhiirlaste (Vespertilionidae) kaitse tegevuskava. Allikas
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3.9 Elanikkond, inimese tervis, heaolu ja vara (sh geograafiline ala ja eeldatavalt
mojutatav elanikkond) ning kultuuripdrand ja arheoloogilised vaartused
(vastupanuvdime), mh mira, vibratsioon, valgus, soojus, kiirgus ja 16hn

Lahim eluhoone, 8 korteriga elamu aadressil Nooruse 2 (29202:001:0054; 100% elamumaa),
asub kavandatavast tegevusest ligikaudu 23 m kaugusel. Kavandatava tegevuse elluviimisel
vOib ehitusaegsel perioodil jduda kortermaja elanikeni tavaparasest kérgem miurafoon, kuid
mis 16peb ehitustegevuse 18ppedes. Keskkonnaministri 16.12.2016 méaruse nr 71 ,,VilisGhus
leviva miira normtasemed ja miirataseme mddtmise, madramise ja hindamise meetodid* lisa 1
alusel tuleb ehitusmdira 11 kategooria (mh elamute) alal piirvaéartusena rakendada ajaperioodil
21.00-7.00 murataset 45 dB. Antud ndudega on pdhiprojektis ka arvestatud. Kehtivate nduete
taitmine on végagi téendoline, kuid teatavaid ja lUhiajalisi hairinguid ei saa taielikult vélistada.
Muuhulgas sétestab keskkonnaseadustiku tldosa seadus 8 10, et olulist keskkonnahairingut
tuleb taluda, kui tegevus on vajalik tlekaaluka huvi t6ttu, puudub maistlik alternatiiv ja olulise
keskkonnahdiringu véhendamiseks on voetud vajalikud meetmed.

Kavandatav kergliiklustee seondub kultuurivéértuslike objektidega (vt ptk 1 ja 2.2).
Muinsuskaitseamet toonitas 29.09.2025 kirjaga nr 8-1/24-006/15852-1, et Kehtna mdisa pargi
servas on olnud omaaegne piirdeaed, millest on sdilinud Uksikud lagunevad mudrijupid voi
jaljed pinnases. Seetdttu on vaja projekti koostamise kaigus tdpsustada piirdemudri
kulgemisjoon (maérkida joonisele, kui see jaab projektala piiresse) ja tagada kiviaia sailivus
algses asukohas, vajadusel naha ette selle markeerimine. Vajadusel kiisida hinnangut
Muinsuskaitseameti maastikuarhitektilt juba projekteerimise kaigus. PGhiprojekti koostamisel
jargiti Muinsuskaitseameti poolt esitatud suuniseid (mh t&psustati piirdemudiri asetust) ning
novembri kuus kooskdlastas projektlahenduse ka Muinsuskaitseamet.

Vibratsiooni, valguse, soojuse ega kiirguse hdiringud ei ole kdesoleval juhul aktuaalsed. Samuti
ei leidu vaadeldaval alal parandkultuuriobjekte. Kokkuvdtvalt ei tuvastatud olulise
negatiivse (ebasoodsa) moju eelduseid. St taiendamist voi lisameetmeid ei vaja ka juba
projektis seatud meede, mis on jargnev (esitatud siinkohal asjakohane):

e ehitus- vOi puurimistoode ajal tuleb valtida liigse mira ja vibratsiooni tekitamist.
Potentsiaalselt mira- ja vibratsioonirikkad t00d tuleb planeerida péevasele ajale.
Ajavahemikule 21.00-07.00 on Keskkonnaministri 16.12.2016 méaaruses nr 71
,Vilisohus leviva miira normtasemed ja miirataseme mdotmise, midramise ja
hindamise meetodid* kehtestatud ehitusmiira piirvaértuseks 45 dB. Kui véaltimatuid
murarikkaid toid tuleb ette tihemini kui kahel p&eval nddalas, tuleb selliste t6dde
kestusest teavitada kdiki lahedal asuvaid elanikke ja Gppeasutusi.

3.10 Ressursikasutus (sh energiakasutus), jaagid ja heited ning jaadtmeteke

Kavandatava tegevuse elluviimine ei mojuta ressursikasutuse (sh energiakasutuse), jaékide,
heidete ja jadatmetekke aspekte oluliselt negatiivselt. Kill aga on vaja ehitustédaegsete ohtude
esinemise vBimalusi vastavale teemavaldkonnale tdiendavalt minimeerida (projektis kajastatud
meetmete loetelu antud allpool). T66de teostamise aegsed aspektid ei ole sellised, mis nduaksid
KMH menetlusprotsessi algatamist. Kokkuvotvalt ei tuvastatud olulise negatiivse
(ebasoodsa) mdju eelduseid. St taiendamist voi lisameetmeid ei vaja ka juba projektis
seatud meetmed, mis on jargnevad (esitatud siinkohal asjakohased):
e t00de piirkonnas peavad olema piisavalt suured prugikonteinerid ning koik tekkivad
jaatmed tuleb ladustada sinna. Jaatmed tuleb koguda kokku liigiti. Jaatmete
ladustamine véljaspool selleks ettendhtud kohti on keelatud. Kdik ehitustoode ajal
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ajutiselt hdivatud toopiirkonnad tuleb t66de I6ppedes taastada nende endises
seisukorras.

e ohtlikud jaatmed tuleb koguda muudest jaatmetest eraldi ning ule anda vastavale
ettevottele, kellel on olemas jadtmeluba ohtlike jaatmete taaskasutamiseks ja
kdrvaldamiseks.

e tagada jaatmeseaduses, Kehtna valla jdadtmehoolduseeskirjas ja keskkonnaministri
21.04.2004 miiruses nr 21 ,, Teatud liiki ja teatud koguses tavajddtmete, mille vastava
kaitlemise korral pole jaatmeloa omamine kohustuslik, taaskasutamise voi tekkekohas
kdrvaldamise nouded* toodud nduete jérgimine.

3.11 Suurdnnetuse, katastroofi ning piiritlesuse aspektid

Kavandatava tegevusega ei kaasne tdiendavaid ohtlikke olukordi (suurdnnetusi/katastroofe)
ega ka riigipiiritleseid md@jusid. Tegevus ei lisa tdiendavaid ohtusid tavaparasesse keskkonda,
arvestades mh ka tegevuse mastaabiga. Kokkuvdtvalt ei tuvastatud olulise ebasoodsa ehk
negatiivse moju eelduseid.

3.12. KMH algatamise vajalikkus ning seisukohtade kisimise ja seire suunised

Eelhinnang on menetlusetapiks, mille alusel otsustatakse KMH algatamine voi algatamata
jatmine. Lahtudes ptk-s 3.1-3.11 esitatud infost, ei ole projekti ja selle realiseerimisega olulise
negatiivse ehk ebasoodsa keskkonnamdju avaldumist ette ndha. Kavandatava tegevuse
elluviimisel on vdimalik rakendada peatiikkides 3.4, 3.9 ja 3.10 toodud ning juba projektis
satestatud meetmeid. Eraldi tdiendavate seiremeetmete madramist ei peeta siinkohal
asjakohaseks.

Eeltoodu alusel asub eelhinnangu teostanud meeskond seisukohale, et KMH protsessi
algatamiseks vajadus puudub. Kéesolev dokument on otsustajatele (siinkohal eelkdige
Transpordiametile) siiski vaid tdévahendiks I6plike seisukohtade andmiseks. Otsustaja
saab otsustada ka dokumentides esitatud tingimuste/soovituste/suuniste rakendamise le.

Enne KMH algatamise vOi algatamata jatmise tle 18plikku otsustamist, tuleb vastava otsuse
eelndu ja eelhinnangu osas kusida seisukohta asjaomastelt asutustelt, nende olemasolul.
Projekti koostamisel on juba koostddd tehtud eri ametkondade jt isikutega (vt ka eelhinnangu
ptk 1 ja 3.9). Eelhinnangu labiviimisel ei ilmnenud maéarkimisvéarseid uusi asjaolusid, mis
taiendaksid varasema koostéoga omandatud teavet. Seega edasise otsustusprotsessi tdpsem
suunamine ja korraldamine on otsustaja ehk Transpordiameti padevuses. Voimaliku
lackuva tagasiside tulemusi saab otsustaja kajastada véhemalt 10pliku otsuse teksti
formuleerimisel enne otsuse vastuvotmist.
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Kokkuvote

Kéesoleva keskkonnamdju hindamise (KMH) eelhinnangu (EH) objektiks oli Rapla
maakonnas Kehtna vallas Kehtna alevikus riigitee 15 Tallinna-Rapla-Turi tee 250-meetrise
teeldigu km 58,60-58,85 pdhiprojekt. Projekti eesmdrk on vaadeldavale teeligule
teeuletuskoha, tdstetud ristmiku ja kergliiklustee kavandamine. Riigitee 15 l&bib Kehtna
alevikku ning Rapla poolt tulevatel liiklejatel puudub taju asula keskkonnast, mistottu
uletatakse asulas piirkiirust ning tee Uletamine on jalak&ijale ohtlik. Projekti koostamisel
analliusiti ja kavandati piirkonda sobivaim lahendus arvestades kergliiklustee, sdidukiiruse
vahendamise, tlek&igukoha ning teevalgustuse rajamise vajadust (vt ka ptk 1).

Eelhinnang on menetlusetapiks, mille alusel otsustatakse KMH algatamine vdi
algatamata jatmine. Juhindudes projektist (ptk 1) ning selle Umbruskonna kohta
koondatud andmetest (ptk 2) saab kokku votta mdjude eelduste ehk KMH vajaduse
analtusi (ptk 3) tulemused jargnevalt. Lahtudes ptk 3.12 esitatud infost, ei ole projekti ja
selle realiseerimisega olulise negatiivse ehk ebasoodsa keskkonnamd@ju avaldumist ette
naha. Kavandatava tegevuse elluviimisel on vdimalik rakendada peatukkides 3.4, 3.9 ja 3.10
toodud ning juba projektis séatestatud meetmeid. Eraldi tdiendavate seiremeetmete méaéaramist
ei peeta siinkohal asjakohaseks.

Eeltoodu alusel asub eelhinnangu teostanud meeskond seisukohale, et KMH protsessi
algatamiseks vajadus puudub. Kéesolev dokument on otsustajatele (siinkohal eelkdige
Transpordiametile) siiski vaid tdévahendiks I6plike seisukohtade andmiseks. Otsustaja
saab otsustada ka dokumentides esitatud tingimuste/soovituste/suuniste rakendamise dle.

Enne KMH algatamise vOi algatamata jatmise tle 16plikku otsustamist, tuleb vastava otsuse
eelndu ja eelhinnangu osas kusida seisukohta asjaomastelt asutustelt, nende olemasolul.
Projekti koostamisel on juba koostddd tehtud eri ametkondade jt isikutega (vt ka eelhinnangu
ptk 1 ja 3.9). Eelhinnangu labiviimisel ei ilmnenud markimisvéarseid uusi asjaolusid, mis
taiendaksid varasema koostéoga omandatud teavet. Seega edasise otsustusprotsessi tdpsem
suunamine ja korraldamine on otsustaja ehk Transpordiameti padevuses. Voimaliku
lackuva tagasiside tulemusi saab otsustaja kajastada véhemalt 10pliku otsuse teksti
formuleerimisel enne otsuse vastuvatmist.

Alljargnevalt esitatakse ka loend KMH eelhinnangu tingimustest/suunistest (juba
projektist vastavatesse ptk-sse integreeritutest), mida jargitakse edasistes tegevustes,
tagamaks jatkuvate/tulevaste protsesside efektiivsemat korraldust, mh tekkida voivate
hairingute tdiendavat minimeerimist/valtimist. Eelhinnangu ptk 3.4, 3.9 ja 3.10 vélja
toodud (esile toodud projektist vastavate peatiikkidega seonduvad asjakohased satted)
tingimused/suunised:

e t00de kéigus tuleb valtida saasteainete sattumist keskkonda (sh pdhjavette). Kitused ja
o0lid peavad olema ladustatud viisil, mis vélistab vdimalikud lekked. Masinate ja
seadmete tankimis- ja ladustamisplatsid ei tohiks vdimalusel paikneda majapidamiste
l&hedal.

e chitustegevuse ajal peab ehitusmasinate parkimine, tankimine ja hooldus toimuma
selleks ette ndhtud kovakattega pindadel. Ehitustegevus peab olema korraldatud
selliselt, et oleks valistatud saasteainete sattumine pinna- ja pohjavette, eriti tugevatel
sajuperioodidel. Ehitusaegsed ajutised kontorid, laod, asfalditehased, td6kojad, kituse
ja bituumeni hoidmise alad ning tee-ehitusmasinate parkimiskohad on soovitatav rajada
kraavidest kaugemale kui 50 m. Juhul kui eelmainitud alade ja objektide paiknemine
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kraavide l&hedal on véltimatu, tuleb toode teostajal olla téhelepanelik ja kavandada
tookorraldus selliselt, et oleks valistatud reostuse sattumine pinnasesse ja Vvette.
Tookorras mitteolevaid reostusohtlikke masinaid ei ole lubatud kasutada.

e ehitustdode teostamisel tuleb valmis olla hddaolukordadeks ja nende puhul vastavalt
tegutseda. Keskkonnaohtlikest dnnetusjuhtumitest tuleb teavitada mh Paasteametit ja
Keskkonnaametit.

e ehitus- vOi puurimistoode ajal tuleb valtida liigse mira ja vibratsiooni tekitamist.
Potentsiaalselt mira- ja vibratsioonirikkad t60d tuleb planeerida péevasele ajale.
Ajavahemikule 21.00-07.00 on Keskkonnaministri 16.12.2016 maaruses nr 71
,Vilisohus leviva miira normtasemed ja miirataseme mdotmise, midramise ja
hindamise meetodid*“ kehtestatud ehitusmiira piirvdirtuseks 45dB. Kui viltimatuid
mirarikkaid toid tuleb ette tihemini kui kahel péeval nadalas, tuleb selliste t66de
kestusest teavitada koiki lahedal asuvaid elanikke ja Gppeasutusi.

e tO6de piirkonnas peavad olema piisavalt suured prigikonteinerid ning kdik tekkivad
jaatmed tuleb ladustada sinna. Jaatmed tuleb koguda kokku liigiti. Jaatmete
ladustamine véljaspool selleks ettendhtud kohti on keelatud. Kdik ehitustdode ajal
ajutiselt hdivatud tdopiirkonnad tuleb t6dde I6ppedes taastada nende endises
seisukorras.

e ohtlikud jadtmed tuleb koguda muudest jaatmetest eraldi ning lle anda vastavale
ettevottele, kellel on olemas jadtmeluba ohtlike j&&tmete taaskasutamiseks ja
kdrvaldamiseks.

e tagada ja&tmeseaduses, Kehtna valla jdadtmehoolduseeskirjas ja keskkonnaministri
21.04.2004 méaaruses nr 21 ,, Teatud liiki ja teatud koguses tavajddtmete, mille vastava
kaitlemise korral pole jaatmeloa omamine kohustuslik, taaskasutamise voi tekkekohas
korvaldamise nduded* toodud nduete jargimine.
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